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Wegens tegenslag in de levering van cliché's is
plzt.d.ng van enkele bijdragen vitgesteld moeten
worden. \
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ngunmge resultaten, welke T de Centrale Werkplaats
der tot e Va

n
gen te Utrecht bereikt waren nia de indienststelling van. eéne §
inrichting voor het electrisch lichten van personenmateriec, |
deden het verlangen onfstaan, ook voor de goederen- i
wagens eenc viuggere methode van lichten i€ voeren. -l
dit op de oude bekende wijze ; 7 -
j te brengen met behulp van
l{dﬁhokk:n, eene manier, die

3 q‘ “stelbalken
I lichtbalk,
e en it de' Hehtbok-

“Het lag voor de hand, de tocpassing van electrische
toestellen ook hier te overwegen. Daarbij bleek al dade-
eene dergelijke inrichting vrij veel van aanschaf-
de kosten. De toestellen voor lichten van rijtuigen
changen fh een nieuw gebouw, ontworpen met
ip, dat e elecirische lichterij erin zoude
it worden. In de bestaande wagenlichterij NN SRR ] 1

oude om te beginnen eene vrij uitvoerige e
richt moeten worden om de lichttoestellen

e
. o,
de

3 Gaaljes -

k dm. terwill voorts de beschikbare ruimte zoowel Figuur 1. Hefcylinder in doorsnede.




lichten van wagens met pneumatische lichttoestellen in
de Centrale Werkplaats Yverdon der Zwitsersche Staats-
spoorwegen Deze toestellen berusten niet op de gedachte
om den wagen omhoog te trekken, doch om dezen om-
hoog te drukken. Zij moeten daarom in gedrongen afme-
tingen witgevoerd worden, immers zij zullen onder het
voertuig gebracht moeten worden; deze beknopte afme-
tingen brengen het voordeel met zich mede, dat de
inrichting gemakkelijk transportabel is te maken.

Aan de hand van welwillend verstrekte gegevens door
den Ingenieur Chef der genoemde Zwitsersche Werkplaats.
kon een toestel geconstrueerd worden, dataan de eischen,
welke bij het materieel der S.S. te stellen_zijn, voldoet.

Inrichting van het lichttoeste \
In figuur 1 is het toestel in doorsnede aangegevel
De inrichting is eenvoudig geno!g«lnm guten ijzer
cylinder met viakken voet is een zuiger aangebracht,
luchtdicht in den cylinder Sluitend di ml del van cen
zware lederen manchet. " De “zuigerstan, t -

neembaren smeedijzeren kop met twee 10 m ‘u- op-

staande randen en met een draagviak van 120mM. ‘

tusschen die randen”
“Boven aan den eylinderwand is een” bron
kraan aangebracht met gelegenheid voor aan 0
luchtleiding.
De kraan kan geplaatst worden in de
. toelaat van lucht onder den cylinder;
b dicht; \
¢ witlaat van lucht onder den cylinder.
Direct aan de kraan aangebouwd is een tes
welke in werking freedt~als-tijdens
plotseling de slang_scheurt of-vafi~ een. d
fvliegt. De klep sluit de |nelu|oynm|| ind
automatisch af, zoodat de wfn dencyl /me
dien weg kan ontwijken.
Eene beveiligingsinrichting dus mnﬁdk ook
matische hijschioestellen voorkomt.
Voorts is nog een manometer aangebracht
luchtdruk in den hefcylinder te kunnen con
mede cene gelegenheid voor aansluiting eeres
om den cylindes aan de bestaande drul eidin
verbinden, ter plaatse waar hij gebruikt moet wordy
Er is luchtdruk van 4 6 atmosferen voorhanden, d
bij 400 mM. inwendigen diameter van den hefeylind

kan een opwaartsche druk van 4 7500 K.G. uitgeoefend

worden, voldoende om- et
king komende goederenmateri
drukken. Voor de meéest voork
wijdte van het toestel wel wat ruim zijn, doch het voor-
deel van den ruim gekozen diameter is, dat het normal
materieel als regel nu ook nog kan gelicht worden, al
de voorhanden luchtspanning wat lager is, b.v. 4 &
atm,, hetgeen bif het sterk belaste pneumatisch bedrij
wel eens voorkomt.

Transportwagentje,

Het tweewieligtransportwagentje, afgebeeld in figuur
is zoodanig gemaakt, dat het toestel daarmede door één
man van den grond gelicht en over een viakken vl
kan vervoerd worden.
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Is de wagen aan de voorzijde gelicht, dan stelt men
de regelkraan dicht en er worden twee ijzeren bokken
ter weerszijden van den gelichten bufferbalk onder de
stelbalken geschoven zoodanig, dat de hefcylinder kan
verwijderd worden. (Zie figuur 3.) De regelkraan wordt in
den uitlaatstand gebracht en de zuiger zal door zijn gewicht
dalen. De hefcylinder wordt nu met behulp van het
transportwagentje onder den achtersten bufferbalk gebracht
en het voertuig wordt aan die zijde eveneens gelicht en op
fjzeren bokken gesteld

Dank zij de bovengenoemde houten bokjes, welke
tevoren onder dezen bufferbalk waren gebracht, kan de
hefcylinder eronder geschoven'worden. Had men het voer-
tuig tegen achteruit rollen onderstopt bij de wielen, dan
was de achterste bufferbalk te laag gekomen, om er het
toestel nog onder te kunnen plaatsén.

Bij het strijken van cen gelichten wagen worden de
hier beschreven manipulaties vrijwel in omgekeerde volg-
orde verricht. Eene naderé toelichting hierover schijnt
overbodig.

Figuur 3. Wagen aan ééne zijde gelicht. De ijzeren bokken
onder de stelbalken gebracht

Mcn kan zich alleen afvragen, of het strijken niet te
snel 200dat men de draagpotten niet behg
TisoEheh WESLAIRACH Lih ENERE Highvan fuwordtgeen
last_ ondervonden, omdat men de bewegingen van het
toestel met de regelkraan Voldoende nauwkeurig in” de
_hand heeft

Er deden zich overigens in den beginne wel enkele
» later opgeheven, bezwaren voor, terwijl andere te voren
gevreesde bezwaren niet bleken te bestaan. Hierop wordt
nader teruggekomen

De wioer van de Lichterij

Voor het stabiel en verticaal opstellen van den het

cylinder, zoowel als voor een gemakkelijk transport van

dif zware toestel, werd een viakke, overal goed waterpas
liggende vioer noodig geoordeeld.
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wagens bij de_pneumatische Tichterl] in 'hmw
Inmiddels werden echter, om fot eene viuggere
doelmatigere onderstopping van het materieel na m
te komen, geconstrueerd fjzeren draagbokjes ontworpen,
welke aan de volgende eischen zouden moeten voldoen:
Te. Ze moeten zoo licht zijn, dat twee man ze gemak-
kelijk kunnen verplaatsen, en dat één man ze zonder
bezwaar over een kleinen afstand kan verschuiven.
Ze moeten de doorloop langs de wagens en de
werkruimte onder en om de wagens zoo weinig
mogelijk belemmeren.
¢. Ze moeten spoedig en zonder veel
den wagen opgesteld en  we
worden

opstelling van den wagen w;

de 1ol v e
redelfik wel aan de cerste drie eischen, doch
n den laatsten. Door eenige verzwaring en

figuur 5, wa
die goed voldoen.

Uit de afbeelding BIJKL, dat de lmoﬂvn
is gekozen, dat een wiclas met-de di
langs de in stelling gebrachte bokken kam g

Verder 21 nog even onder de aandacht gel
het verbindingsijzer o tusschen de beide fra
praktijk nog een anderen diehst bewijst. Bl
brengen van de bokken onder stelbalken
natuurlijk voor zorgen, dat zij niet gedraaid
staan en dat zij niet te veel, of te welnl‘
geschoven

Nu richt de man, die den bok verschuift, den Stand
daarvan gemakkelijk naar de rail, die aan zijoe zijde legt,
door er op te letten, dat het hoekijzer a evenwijdig met
de rail blijft. De ligging van hel hoekijzer is zoodanij
dat hij het tijdens het yerschuiven gemakkel d
doel In et oog kan houden, Hetds cene | 3
toch wel van practisch belang is gebleken te

Bi) de eerst nstrueerde bokken was de kop wal
lager en niet voorzien van de neuzen b, Wat gaf aanjei-
ding tot dien wal eigenaardigen vorm over te gaan? Met
de beantwoording dezer vrasg komen we fevens fof
bespreking ven enkele bezwaren, die, zooals gezegd, zich
in den beginne voordeden

Bedrijfservaringen en bedrijfsresultaten.

De slag van den zuiger is beperkl. Een toestel met
meer slaglengte voor den zuiger zoude niet bruikbaar zijn,
omdat het wegens zijne grootere hoogte niet onder




nen thans gemakkelijk bij voldoenden toevoer
dat voor de periodieke lichting in aanmer-

ander de stelbalken der gelichte

j & 120 voertuigen per maand behandeld worden
indienststelling van de in aanmaak zijnde draag-
, zoodat deze algemeen toegepast kunnen worden,
IMI der lichterij, zooals uit de cijfers in
»hh vlu -I)e deiden, nog stijgen.
gm‘ den lezer wellicht overbodige
ing gemaakt, dat het pneumatische lichten niet
s van den allerlaatsten tijd. In |, Locomatieve Engi-
2 van Maart 1894 (blz. 100) en Juni 1894 (blz. 197)
m b.v. beschrijvingen van toestellen vinden, die met
hier behandelde in principe overcenkomen, en
de daaromirent gedane mededeelingen bij Ameri-
spoorwegen in gebruik waren en goed voldeden
der beschreven toestellen bestond uit twee Westing-
touse-remcylinders, welke aan elkinder verbonden waren
baar gemaakt met een soort van steekwagentje

J. P. BorzaakoT, wi.
' November 1915.
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EENIGE BLADZIJDEN INDISCHE SPOOI
TIEK.

0
DE SAMARANG-JOANA STOOMTRAM-MAATSCHAPPI)
m

1 aantal kilometers tram, dat einde 1902 bij de Maat-
exploitatie was, bedroeg ruim 371, Voorloo~
pig werd niets daaraan toegevoegd. Voor de S.J.S. brak een
tijdperk aan, waarin het bedrijf zich consolideerde en
plannen tot uitbreiding achterwege bleven.
Voortgegaan werd met de werkzaamhed noodig om
de lijnen en het materieel geschikt te
belading der wagens met 10 in plaats van me am...
tijdperk dateert ook deNota van de S.J.S. — dd. S‘Nevem
1904 — betreffende het doorgaand goederenverkeer over

over aantreffen in het Gedenkboek der Samar
Stoomtram-Maatschappij (blz. 38.én 39 en bijl. Nl

Pas in 1911 kwam de uitbreiding van het “he
aan de orde. L

De plannen door $J.S. gemaakt kunnen ge
drie deelen gesplitst worden.

Het ecerste deel omvat de verlenging van |
Oostelijke richting, het tweede de spoorverdul
Demak, het derde de electrificatie van het stadsnet in
Semarang 0

Het cerste deel kwam reeds zeer uityoerig ter sprake
in de Hoofdstukken 11l en 1V van', Eenige bladzijden Indische
Spoorwegpolitiek 5 (de lijn Goendih—Soerabaia_en.
zijtakken)”, Daaf werd vermeld op welke wijze de plannen
van den Resident GONGGRYP gedeeltelij nlijkt.
werden, hoe de SJ S. concessie kreeg voor de lijn
Dijatirogo (G.B. van 17 Juli 1012 No: 40) zie Bi
aldaar, hoe het stuk Lasem—Pamottan den 1sten ]u'l
in exploitatie kwam en hoe de maatschappij -

an 6 Januari 1914 om intrekking van de cyh,h:[gn
vraag Lasem—Leran (of Bendo) verzocht %)
) Naar asnlciding van deze Nota we gocdcren-
vervoer nx||r;||kn geregeld, De dunwr -u::?'ﬂu van
het Alg Tramwegreglemen ad 1005

Tnabs l.(wunud i Sraatsbisd mn No. 415, Zoowsl de
et resulaat i witvoerig ander
ot de vesanowoordeliheld vam Wpoore .
naame, vervoer. en mmu van Goederen'
616/ b1: 11 < bl 2 m
o1 A 5«. gy Ay

van soorgelijken g nwoordiger der

schappijen op Java, den heer G.P.J. C .umn
den Gouverneur-Generaal e wi

nden -

19 November 1913, handelende over ene wlhm-mdemlzh’“
g an onleigening len algemecnen nule. 2

welke als u!m 15

cene
5 over 1913 18 lgearkls

") Zie Em:gr Madwdm Indische 5 (de lijn
GucnditSoerataia en hare ;nml-:;) Hooldstsk 11, soat 11:

e defi

i " mwf..l oo o i Ty e 10
over 1914
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¢ §J.8., de Heer]. Th. GerLiNGs den 6den
| 1913 No. 25 het schrijven der commissie bij zijnen
. 25. Bij missive van 4 Januari 1913 No. 12 was

aan verschillende bezwaren tegemoet gekomen.
28sten Februari 1913 schreef de heer GERLINGS
aan de Spoorwegcommissie (No. 250), ditmaal
aanleiding van een brief dier commissie van 23
Januari 1913 No. 19. Aangaande de wenschelijke lijnen
bepalingen ontworpen opgenomen in de artt. 1,
s, Ifer, 13 en 18; ook omtrent de andere verschil-
werden concrete voorstellen gedaan. () De heer

erschil, dat na de aangebrachte wijzigingen over-
usschien hetgeen de commissie wenscht en helgeen
ij aanbiedt, kan in korte woorden als

worden aangeduid: Niettegenstaande de commissic,

wrende ewvnj laudnng aanvangstijdperk geen winst en
: ljk in den beginne zelfs verlies zal opleveren,
erfangt zij foch dat de Maatschappij in dat tijdperk
ir verlies nog zal verhoogen door. afschrijving up den
stingsprijs en zich ook de gelegenheid zal benemen
geleden verlies uit later te behalen .wumw

d te maken door de verplichting om 0ok dic overwi
;mu plaats te besltmmen voor eene mm...,,.u

ts verlangt de mmmhsie voor de Gemeente de
voegdheid om den aanleg van nieuwe lijnen op te

p n op voorwaarden waardoor de gelegenheid om tot
Leen winstgevend bedriff te komen aan de Maatschappij

wbij voortduring zou kunnen worden nnlnumm en zij zelfs

et volgende.
en de Djomblang-lijn is te Semarang nog in gerui-
jd geen verkeer te verwachten, dat den aanleg van
Jectrisch tramwegnet rechtvaardigt.

de Gemeente niettemin den aanleg van een

tramwegnet wenscht en dit aan een conce:
\wepscht op te dragen, wordt deze met een groot
co\ belast witsluitend in het belang der Gemeente
Het s in dat geval billijk, dat de Gemeente cen kicin
| van het risico draagt, daarin bestaande dat buiten de
,llmriving op de materieclrekening niet zal worden
eschreven op den naastings| n)szmlangergeenmnsns

e stellen, maar
nk het werkeli]k belang der gemeente wordt aldus niet

ln een :Ioixln verklaarde de heer GERLINGs, dat lllnc
happil geen prijs zou stellen op eene cos
welke was ingericht naar de gezichtspunten der Spuurw;g.
issie.
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Den 7den Mei 1913 bracht a egcommissie b
missive No. 25 haar verslag aan den Raad uit (Gedr,
Stukken No. 18)%). In conclusie luidde dit, dat zij den
Raad voorstelde te besluiten:

le. aan Zijne Excellentie den Gouverneur-Generaal te
berichten, dat de Gemeenteraad de door de $.].S. ontworpen
concessievoorwaarden voor een electrisch tramwegnet te.
Semarang om de in het advies der Spoorweg Commissie
vermelde redenen onaannemelijk acht en daarom ver-
trouwt, dat de door SJ.S. begeerde concessie niet zal

den verleend

2e. aan de Spoorweg Commissie op te di
onderzoek in te stellen naar de mogelijkheid van
lijke exploitatic van een electrisch tramw 4
particuliere exploitatie op voor de Gem
voorwaarden dan thans door d€S).S. worden aangeboden.

Den 25sten Juni 1913 anderwlerp de Hoofdvi n-
woordiger, de heer G. P. ). CASPERSZ, in ijne missive
No. 497 de bezwaren der Spoorwegcommissi
Hij kwam tot de slofsom, daf de SJ.S.
tegemoetkoming bereid was enbesloot met
king, dat het geliecle object 206 weinig u‘.m
dat als de SJ.S, niet reeds-het plaatselijic st
exploiteerde, 2 er niet aan zow-denken zich
digde voor de electrische trams aan te-meld

De Voorzitter van den Gemeenteraad, de b
DER ENT, deed
stukken aan den Gemeenteraad toekomen %, Zﬂn L
was zeer tegemoetkomend, in elk geval heel wat mindes
streng tegenover de S
commissie uit dén Hnad N

In de zittin
van 30 Juli en | Au[um! kwam de -ng!lgg_nhuﬂ
behandeling.  Het | was de heer ‘WesTERVELD, - die
cischen der Commissie andhaatde, ege neb«fnr\[&ge

) Zie het Gemeenteblad van g, Tde
P 7 Mel 101
tusschen de commissie en den mr

0 JLie Gemeenteblad van Semarang Tde Jaargask
stuk No. 21 bl
(vd het advies der spoorwég
ief Juli en 4 Au

-cenmaal geen andere ondernemer die de electrificatie aanvaardt,
maar et is de concessiehoudster zefve. Het verschil is niet gerin
~zoomin als het verschil, indien men cen zell bezeten perce

1 d]?ll wel vulumyl aan cen ander, die de verbouwiny

emt. De ectt zelve

cm

die mel den vioegeren winl
~Trouwe

ng nict m: ‘.ﬂ voor
«is cen appendix, welke oyl
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et ontwerpen van het plan, bedoeld sub b reke-
ing te houden met den wensch van den Gemeenteraad
an Semarang, dat het aantal overwegen tot een mini-
wordt beperkt en aan het rangeeren op die

gen voor goed een eind wordt gemaakt.
de gemeenteraadszitting van 19 September 1911
hiertoe besloten, de Gewestelijke Raad betuigde in
zitting van 26 October 1911 hiermede zijne adhaesie.
gevolg hiervan werd bij G. B. van 14 Mei 1912
. 1 eene commissie ingesteld bestaande uit den Resident
C. A. G. pe VOGEL, als lid tevens voorzitter en fot
“-delunmnge hoofdambtenaar ter beschikking der S.S.,
s den voorzitter van den Gemeenteraad van
P W. K. Kerw, den voorzitter van het Comité
L W. L. STEINMETZ, den hoofd-
u:;cs en SJ.S. J. ANDRE DE LA PORTE, het
lid F. K: J. BEUKEMA TOE WATER, den voor-
Kamer van Koophandel M. C. BRANDES en tot
gend Jid, wanneer een der beide laatste heeren
cen, den directeur der gemeentewerken

en en dat het
station te Tawang in verbinding zou komen
station te Pontjol en het station der S..S.
Bij electrificatie der SJ.S. zou de
jn der SJS. van haar station over den Afbor
n naar Bodjong vervallen. De lijn van het SJ.S
Station naar den Kleinen Boom zou den eersten tijd behou-
den blijven; het rangeeren bij den overweg van Pekodjan
enwel_vervallen, doordat het plan bestond om
~van het SJ.S. station een rangeeremplacement
i ywaar de freinen van Demak zouden arri-
_en vanwaar verbinding naar het Centraalstation
en zou worden.
e 2 vergadesing der commissie op 24 September
2 tvm deze zaak opnieuw ter sprake. Men oordeclde,
wenschelijk was, dat de reizigers van Demak tot
ade Centraalstation der SJ.S. zouden kunnen
Yy doch dat een directe verbinding van het te
n. verdeelstation naar de Noordelijkste smalsporen
wCentmlnmion te Tawang ten behoeve der
doorgaande reizigers zou moeten worden gebouwd.
Onderwijl had de Commissie uit den gemeenteraad,
welke, tot taak had, .gegevens te verzamelen voor cen
‘anederud van_Semarang voor te leggen
de de Spoor- en tramweg-toestanden
‘Semarang” (ingesteld bij besluit van den
Voorzitter van 18 Juli 1912 No. 133) een ongedateerd
verslag aan 's Raads Voorzitter ingediend, waarin de beide

Yecek van verschiiende commisaicieden is de samen-
Bij diverse besluiten
ijke vervanging "der aaar elders vertrokken leden

M tie van het commissielid BEUKEMA TOE
°gm«i"‘mcnn ing gevraagd om het mandaat
zooverre, dat zij zich 00k in

e 300 Dexl. houden met de verkeerstoestanden

Java, welke in et beling van Semarang wenschelik
(bewilligd bij Miss. len G.S. van 30 Januari
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rapporten der Commissie van o.t.mli“»
aan een minutieuse critick werden

Het 31 bladzijden tellende rapport met 16 bijlagen ki
hier niet gedemllmd besproken wnldﬂ. Ik m-lll

missie uit den Gemeenteraad, de heeren BEUKEMA

WAaTER, WESTERVELD en VAN WINGAARDEN,

de het volgende: g

1e. dat het verkeer in het laatste 10-tal jaren zeer belang-
rijk is toegenomen, zoodat ook in de naaste «
met eene belangrijke uitbreiding daarvan is rekening
te houden;

3e. dat de spoedige totstandkoming van d
verbinding Batavia = Semarang ~ Soerah
voor de steden aan_de eindpunten als
tusschenliggende  plaatsen.van ve*el bel:
achten;

4e. dat omtrent de_mogelijkheid

* lijn van Semarang naar_Willem lq\ieh )
zoolang dé dadrop betrekking heb&uge
niet zijn verzameld, zoodat er reden, A
v n de opname dier verbinding E

van het verkeersvraagstuk aldaar ingewikkeld m
en in het bizonder de bediening dec havens bemoeilijkt,
z00dat ombouw van de breedspoorlijn-
Vorstenlandgn der N.LS:M.Tn een spanm]uvaq
brecdte de regeling der verkeerstoestanden | n\sg n
rang belangrijk zou vereenvoudigen

6e. dat de samenwerking en- het onderling
tusschen de betrokken maatsehappijen
invioed der publieke opinie is tot stand
nadat verschillende werken door de

happijen in vitvoering waren geny
daarmee op de vaststelling van een al
voor m spoor- en tramweg-verbindis
emarang werd vooruitgeloopen;

Te dat het geleverde ontwerp voor de spoor- e

!mm\upcrbmdmg te Semarang als een compromis;

beschouwen, waarbij elke Maatschappi
emplacementen en verbindingslijnen.

$e. dat door het geheele railverkeer binnen de
der Gemeente onder één beheer te stellen bij een
z.g Terminus Co., het vraagstuk en daarbij di
regeling van het verkeer belangrijk vergemakkelij
zouden worden;

9e. dat doorvoering van de lijn der S.CS. van West
naar Qost langs cen tracé dat zuidelijk van de be-
bouwde kom der Gemeente loopt, aan het pub
verkeer de minste last zou veroorzaken;




strant gemeend heelt in het belang eener vruchtbare

i heid te handelen door bij denota tevens

 het ontwerp cencr wettclijke regeling ter verwezelijking

de nota neergelegde desiderata.

‘waarom requestrant in hoedanigheid voorschreven zich

tie wendt met het cerbiedig verzoek het daarheen te

en, dat in de wettelijke regeling van de onteigening ten

nutte zoodanige wijziging wordt gebracht, dat dit middel

| nuttige werking kan uifoefenen zonder dat het ecn voor het uit te
werk schadelijk verlies van tijd medebrengt
Hetwelk doende,

De Hoofdvertegenwoordiger der Samarang-joana-,

Oost-Java-, Serajoedal- en Semarang-Cheribon

A Stoomtram-Maatschappijen,
7 v (wg) G. P. J. CASPERSZ.
s , 19 November 1913,

R

NOTA

over de lmnm- werbonden aan de wettelijke regeling
" der ontelgening ten algemeenen nutte.

an van ul.'nkqmmp:memem heeft ten gevolge,
degeen, te wiens verzocke cene verklaring is afgekondigd,
et ,il nut onfeigening van de daarbij aan te duiden
ecle jert, de beschikking over die perceelen niet kan
f“ u- nadat e bij rechterlifk gewifsde vast te stelien
t Voldaan is.-Dit gevolg doet.zich in de praktijk
gewichtig beawaar gevoelen, omdat aan de vaststelling
bedrag der schadeloosstelling de bij de Onteigening:
tie van sanmd 1864 No. 6 voorgeschreven procedure
‘wooral te gaan. Bestaande uit cen gedeelte, dat ten docl
_om tot de elnmannnl van de te onteigenen perceclen
e en tot het gebied der administraticye macht behoort,
e een tweede gedeelte, dat zich bij de rechterlifke macht afspeelt,
geelt deze procedure, niettegenstaande de uit de ¢ s
‘sprekende-zorg van den wetgever om de termijnen te
alle aanleiding om in hooge mate tijdroovend te worde
aring Jeert, dat de paMt, die van het middel van onteig:
algemeenen nutte gebruik maaki, Zich heeft voor w
~op een tijdverlies van ten minste ¢én A twee jaren. Waar
/onteigening de procedure bij de Europeesche rechtbanken
moet wordeq, moetde. termijn, op grond van de onder-
laatste jaren, omirent den gang der rechtspraak hier
zelfs op een minimum van twee jaren worden gesteld.
| Om deze reden werd tot dusverre in de praktifk van het middel
ftelgening ten algemeencn nufte nict dan als een uiterste
emaakt en getroostten belanghebbenden zich
iever een geidelik offer buiten verhouding tot de
van de door hem benoodigde perceelen boven

'I-'lu: van het werk te moeten ondervinden. Met name hebben
de door adressant vertegenwoordigde maatschappijen in den regel
dezen weg gevolgd om in het bem te komen van de tot uitvoering
‘werken onmisbare grondes
belangrik de geldelifke -uus ijn, die deze maatschappijen
in den Jaatsten tijd getroost hebbea om het tijdverlies, aan
imgs-procedure. verbonden, fe voorkamen, moge §c

rechten van de door Inlanders geaccupeerde gouvernementsgrondes
benoodigd voor den sanleg van het nieuwe station benoorden
Pontjol te Semarang, in 1910 en 1911 heeft besteed een totaal
Irag van f 256.422,08' voor eene totale opperviakte van 34.266 W',
Voo den afkoop alleen der gebruiksrechien, ongeacht alle

Kosten, is hier dus besteed £ 272 per M2, terwijl de werkelijke
waarde van den grond in vollen -:.emm. op die plats te
stellen s op hoogstens £ 125 per M.* eer minder, doch in geen

-ﬂ'

 praktijk blijkt echter meer en meer tot nog andere onge-
gevolgen te leiden. Derde belangen, vreemd aan de bij
betrokken partijen, zien er thans voordeel in zich







vaststaat, dat het werk, fen behoeve waarvan de
pvmn volgens het cordeel der Regeering
strekt, en dat de aangewezen perceelen voor
igd zijn. Genoemde verklaring en aan
jk te stellen van een onderzock naar den aard
uitgeoefende rechten, gelijk bij de boven-
wrage van de Samarang-Joana Stoomiram-
hiedde. De vasistelling en waardeering van die
a foch dient fe geschieden in het geding van ontcigening
e rechter volgens hoofdstuk i1l der Onteigeningsordonnantic.
meer umo; aan het vorenbedoeld geval te Pocrwodadi
‘ el zich b Lasem, fer plaatse waar aldaar ccn
Am -p‘ae- gebouwd, voor de Samarang-Joana

L o
‘ . n- een -mp grond, waarop cenige Chincezen
maken krachtetis eene eigendomsacte van 1877, waar-
naam yan een sedert lang overleden Chinees Liem Tik Ho
de_grond. bedoeld In cen meetbrie! van 176,
sge¥en bevat tes aansiuiting aan andere metingen,
fer verkiaard hecft de. ligging van het daarin
d op het fetrein nict fe kunnen aanwijzen. Verre
van voormelden overleden Chinees maken nu, 0p
pe verklaringen van cen pair oude Javanen, aanspraak
de Samarang-Joana Stoomtram-Maatschappij benoodigd
bewerende. daf dit is het in den meetbricf bedoclde
sizat voor het onoplosbaar probleem om, zonder
s, fe beslissen of zij onteigeaing moet vorderen,
de beweringen der bedoelde Chineezen juist zijn
“ich op het standpunt moet stellen, dat de doos, haar
Jo0digde grond niet binnen den meetbrief valt, dus staatsdomein
8, dat zij in gebruik kan aanvragen. Wil zij echter binnen redelijken
1ijd de feitelijke beschikking over den grond hebben, dan zal zif
slotte.ook-hier verplicht zifn 3an de waarde van den gr
1t ongedvenredigde financieele offers te brengen

bu zich m ‘keste van de ontelgencade parti te “m,m.
te stellenr yoor keuze tusschen ecne aanzienlijke schade
willigen van de meest

culanten te behalen voordeelen in
desle den Inlandschen bezitter ten goede komen, ja zeifs
minder wordt verkregen dan hem bij een normaal

verkri{gen van gronden benoodigd voor werken
t zeer wordt belemmerd in strijd met het

algemeen belang.
“Hel oorspronkelijke docl van den wetgever om cen waarborg

van alle voorzorgen en met contradictoir debat zal

gesteld, blijkt aldus in de praksifk tc leidea (ot voor
zeex nadcelige toestanden.

(¢ niet alleen van de overal bestaande individucele

in Indié bovendien nog in het bijzonder cen scherp

van zich wijzigende

tendheid «cen overgroot deel der grondbezittende bevolking,
deels ook van de nog onvolkomen toestanden op het gebied van
wetgeving en werkingssfeer van het kadaster
~Wat het punt van wetgevi
gevestigd worden op het feit dat, niettegenstande het verbod van
van Infandsch bezitrecht aan niet-Inlanders, het toch
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waarvan de inbeaitstelling gevorderd wordy, dan wel
doen plaats hebben door é€n of meer der in

Plaatselijk Bestuur of de door hem aangewezen
zullen zich desnoodig met behulp van den sterken arm
g verschaffen lot de te bezichtigen perceelen, hunne

en aanhoorigheden.

Artikel 15 H.
de verrichtingen van het Hoofd van Plaatselijk Bestuur en
onen, in artikel 15 E bedocld, wordt proces-verbaal opge-
fevens inhoudende de beslissing van het Hofd van Plaat-
Bestuur ingevolge het cerste lid van artikel 15 D,
esverbaal wordt onmideliijk na de beslissing nelnk nd
het| Hoofd van Plaatselijk Bestuur en de in artikel 15 E
pm-‘i- e bewasrd ten kaatore van gemeld Hootd

elijk |
cau 50 ves Paaieljk Bestuur geteekend vaitedig
door of pamens de onteigenende partij gedepo-
ter Griffie van den Raad van Justitie of van den Landraad,
de 10t onteigening van het betrekkelijk perceel
t lc.lmu welke deponeering door den Griffier cen proces-
wordt opgémaakt en aanteckening geschiedt in het in

15A u}gu register.

Atikel 15 1.

cdune partij zal beyoegd zijn na of tegelijkertijd met
g.In het vorig artikel bedoéld, in de consignatickas
er door et Hoold van Plaatselijk Bestuur bepaalde
e storten, tenzi] zij met de wederpartij omtrent
van. deponeeiing mocht zijg overeengekomen,

loor eene authentieke acte zal mocten blijken

Artikel 5 K

Oop nﬂhﬂt verzoek van de onteigencnde parti en overlegging
S5 M S haha, der gedane copaigiecring van de vaur-

orgsom in het vorig e Bedveld, zal de President van den
n of van den Landraad, ter Griffic waarvan de

eripg--volgens “atikel 15 H is geschind, bij bevelschrift
gelisten, dat.de vatcigenende partii, desnoods met behulp van
fen arm; dn hev bezit zal worden gesteld van het perceel

Jen, waaryoor waarborgsom is betaald.
chrift is ommiddelliik op de minuut en zonder dat
» i i eenige voorziening is toegelaten, uitvoerbaar en zal de
nle parij uit kracht daarvan, desnoods met behulp van
".Iv in het bezit van de in het bevelschrift omschre-

worden gesteld.

LY Astikel 15 L.

af het oogenblik derinbezitstelling is de onteigenende parti
gerechtigd over den grond en al wat daarop s gehouwd of

..h-l vrif te neunlneu tot het doel, waarvoor de onteigening
bevolen,

af dat oogenblik 10, gaen Deaiag gen Wste yan de weder,
op gelegd noch cenig zakelijk recht hoe ook
daarop worden uitgeoefend, woch ten aanzien daarvan ge-
van de onherroepelljke machtiging, bedoeld

i artikel 1178 Burgelijk Wetboek.

Van af hetzelide oogenblik is de wederpartij niet meer bevoegd
den grond, noch hetgeen daarop is gebouwd of geplant, te ver-
vreemden of te bezwaren, zullende alle in strijd met deze bepaling

overeenkomsten ten opzichie van de onteigenende parti)
van rechiswege nietig zijn.
Artikel 15 M.

‘Nadat het bevelschrift, bedoeld in artikel 15 K is verleead, kan
51 of gestorte
‘meer door de onteigenende partij worden teruggenomen.
iin kan door de wederpartij over die waarborgsom beschikt
‘voordat het voanis van onteigening in kracht van gewijsde
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ddels is die waarborgsom uﬁmh_
wederpartij.
Tusschen artikel 15 M. en artikel 16 in fe vocgen:

Van het geding voor de Europeesche rechtbanken.
In piaats van de woorden : Hoofdstuk IV, wordt gelezen:
HoorpsTuk V.
Na artikel 63 in te voegen het volgende micuwe artikel:
Artikel 63 A.
Op vertoon van de grosse van het in
of arrest zullen, ingeval consignatie of
borgsom ingevolge artikel 15 1 heeff plaats
aan wic bij dat vonnis of arrest ter zake der onf
schadeloossteliing is toegewezen, gerechtigd III
borgsom het hun toekomende te verhalen, o
om van de onteigenende partij befaling te
e hun toegekende schadeloosstelling eventueel
de w
Indien 2i. tegen wie de onteigening is uitges
maghten weigeren aaw 1€ némen, geldt het )lsml-l
In artikel 64 in te_voegen na de'woorden ,waarbil
neming wordt toegestaan”, de woorden? N
dan wel tegen overlegging van het u e 1)
bewijs van consignatie of
gevallen, waarin het bedvag
cenende partij verschuldigde mocht fe boven gaan
gelijk mocht zijn”

Bijlagen: 6 ,
Geeft met eerbied te kennen de~6n
HEXDRIX s Jacos, koopman Wonende te-Batavia,

sGravenhage gevestigde naamigoze vennootschap Say
Stoomiram Maatschappi;
adig aanhoudende toeneming van het verkeee,
& Scmarang-Demak, deel uitmakende 'll
ang-Joana doct voorzien dat binnen wiet zeer
capaciteit van dat baanvak woor de

door: van Semaramg oK Timgms e enkelspor
vervangen door een dubbelsporige Iijn op eigen baa
2. dour van Tengang ot behaud
tram weglijo, e
door m x
sten van de kotta Demak een nicuw emplacement met
station te bouwen
dat de asnieg genoemd onder le behoort fot de verbindingen
vastgesteld bij het vooruntwerp van toekomstige spoor- en
tramverbindingen ter hoofdplaats Semarang, vastgesteld fer
de commisde.lol eibreREinG mln i
- en  tramwegtoestanden
hoofdplaatse Semarang en de middelen die tz wverbetering b
dicnen te worden aangewend, gehouden te Semarang op 17 Mei
1912
dat voigens verkregen inlichtingen de onder Ze gemoemde
aanleg door den Directeur van Gouvernementsbedrijven nict
wordi beschouwd als een werk fot witbreiding van den tramweg
Scmarang-joana, waarvoor concessie is verleend bij besluit van
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irkanaal, lang 08 Kilometer, verkeert
betzelfde geval, daar het cerst sedert 4 November 1809
is

2al moeten blijken of dit basnvak voor het electrisch

ByLace VIIL.

) fen_geleide van enkele stukken betreffende de aan-
Stoomtram-Maatschappij - aangaande
der ¢ " jjoem en aanleg van electrische tramwegen fe

e Cumaiis wele wt tak bad,

jdvies it breagen, dd. 7 December 1912 No. 12

fehlad 1912 pag 1155 ¢v) en i 7 Mei 1913
(Gemeentebiad 1913 pag.

| van' den Voorziter dd. 7 Juli 1913 No. 59;

de door de Commissie yoornoemd aangegeven

s gegrond zijn_te achten en dic concessic-

mitsdien onaannemeliji zijn:
Schijl te moeteni worden verwachl, dat, wanneer
geheel met die bedenkingen wordt

Mus;s niet genegen zal zijn de concessic

# streves Ber Gemetnte  er- op moet zijn
trisch tramwegnet te bespocdigene

BESLUIT.

¥an Gouvernementsbedrijven door tusschenkomst
den Resident vu Semarang fe berichten, dat de Raad
de

daarvay chouden besprekingen mw de Directie
lpmhwu is gewijzigd, mits
dé voprwaarden der concessic cene bepaling wordt opge-
v waardou. de Cemeente Semarang in staat zal zijn gesteld
wwijze contidle te ocfenen op de berekeningen
Wetioirlectiy %2100 der bedrifsrekening als bedoeld in
van art. | bis der ontwerpvoorwaarden :

B omtrent de bepalingen, welke met de naasting verband houden
overeenstemming zal zijn verkregen tusschen de Maatschappij
en de Gemeente Semarang, welke overeenstemming geacht
zal worden te bestaan, zoodra de Maatschappij genegen is

cningen tot

2. 2%, per jaar op de materieclrekening fot ccn maximum
van50%,;
© 3e. 4% per jaar van het bedrag van / 460500 gedurcnde de
laatste 25 jaren van het tiidperk, waarvoor de conces:
wordt verleend cen ea ander met bepaling datde Gemeente
het bedrif nict zal naasten in de cerste 25 jaren van het
tijdvak waarvoor de concessie wordt verleend.
Aan de Spoorweg Commissie op fe dragen een onderzoek in
fe stellen naar de mogelijkheid van gemeentelijke exploitatic
~ van een electrisch tramwegnet of van particuliere exploitatic
0p voor de Gemeente aanncmelijker voorwaarden dan thans
door de $J.S. worden aangeboden.
& De Voorzitter,
(wg) VAN DER EXT.
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Gedrukte stukken No. 9
GEMEENTE SEMARANG

No. T4
RUBRIEK :

Spoor- en tramwegen

ONDERWERP SEMARANG, 8 Februari 1913.
Advies aangaande de
Spoor- en tramwegtoe- den Raad der Gemesrite
standen ter hoofdplaats ‘Semarang.

SEMARANG.

Bij mijn besluit van 18 Juli 1912, No. m. benoemde ik eene

Commissie, om mij voor te lichten
dvies, aan, i e

kingen der Commissie, aan welke bij Gouy
14 Mei 1912, No. |, werd opgedragen advies uit
treffende de bestaande spoor- en iramwegloestanden
Semarang en de middelen, die ter verbetering
worden aangewend.

Deze door mij benoemde Commissie heeft hare
opgevat. Zij heeft zich nigt bepaald. tot de beoordee
geen door de Gouvernementscommissie -«u
heeft de mocite genomen het vraagstuk in zfs
vang onder de oogen fe zien.

De Commissie heeft een schat van pmug
voor de beoordeeling van de onderws
onberekenbare waarde zijn te achten e- w ieeﬁig
verwerkt in cen_uitvoerig. rapport, dat asn duldelfkheld i
wenschen overlaat

De Commissic verdient daarvoor den dank van allen,
haar e van overtuigd zin, dat de bestaande -m
in en om narang ernstig verbetering behoeven, in het !--
der van Uwen Raad en zifn Voorzitter, waar tengevolge van
kundige voorbereiding, in deze eene beslissing zal kuanen worden
genomen, welke met aandrang moet Iciden- in-de ichting der
voorgestane »nhrlennun

Het rapport der

dat het geheel gereed is voor de bespreking in Uwe Vi

Na de aanbieding van dat rappost-rest mij dan ook ni
anders dan fe zeggen, hetgeen ik ook reeds in een der !
ringen der Commissie relve heb geaegd, nl. dat ik mij, d!
hootdzaken betreft, volkomen met haar advies kan vereeniges.

Toch acht ik mij verplicht nog voor een paar pmwm het
rapport Uwe bijzondere aandacht fe vragen.

Sub 12" der conclusics van de Commissie zegt,  naar ophef-
fing van het bestaande stationsemplacement a«sﬁ‘s.u Diger-
natan moct worden gestreefd. —

De Commissie komt tot deze conclusie uit overweging, dat de
overweg in de Kerkstraat een zeer ernstig beletsel vormt in het
publick verkeer.

En inderdaad. wanncer men de gegevens nagaat, welke te dier
£ake door de Commissie zifn bijeengebracht, zal men moeilijk tot
een andere comclusie kunmen komen, dan dat | de
bedoelde overweg zal moeles komen fe vervallen. .~

Wanneer zulks niet mogelijk was zonder vnplnulu van het
geheele station der SJS. zoude, ook mijns inziens, tot dien
maatregel moeten worden overgegaan. Doch het wil mij voor-

kostbaren weg, opheffing van den overweg is fe verkrijgen, nl.
door het cmplacement ten westen van de Kerkstraat geheel opte
heffen en de sporen te doen doodioopen op een punt beoosten
de Knh"nl Het is mij nl bekend, dat voor het ferrein van het

gedaan. Dat ferrein zoude eventuce aeer gelegenheid

bieden om voor goederen-emplacement en berg- en rangeersporen fe

dienen. Hierdoor zou kunnen worden bereikt, dat het tegenwoordige

emplacement uitsiuitend ter bediening van het personenverkeer 1
:
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Vanneer in de overblijvende kosten van ongeveer f 3.500000
r den Staat voor een deel wordt bijgedragen, wil het mij
i voorkomen, dat met beider belangen naar
ren is rekening te houden
Lj grond van een en ander geel ik U in overweging aan het
‘oorstel toe te voegen om van Regeeringswege aan de
S cene subsidic toe te kennen tot een nader vast fe stellen
met myuan-g dat binnen een door de Regeering in
met de Nederlandsch-Indische Spoorweg Maatschappii, te
aantal jaren de lijn Semarang-Vorstenlanden van
or in smalspoor zal zijn veranderd en alsdan uitsiuitend
zal worden gexploiteerd.
;\ll voor het overige geheel met de conclusies der Commissic
igende, wensch ik ten slotte nog op één punt de bijzondere
van Uwen Raad te ves
joel dé door de Commissie voorgestelde ééndaagsche
Batavia-Soerabaia, welke 00k voor Semarang van over-
d belangis e achten. om reden hierdoor de mogelijke
inding van Semarang mef de beide andere groote Havenplaat-
van Java's Noordkust zal worden verkregen
I mij zeep wenschelijk toe, dat Uw Raad mij machtige
de Regeering. op aan te dringen om nict allcen Harerzijds
de noodigé medewerking te verleenen, maar daarop ook
invioed bij de S)S. aan te wendes
Uwen Rsad voor zich te vereenigen met het hierbii
uit.

De Voorsitter van den Gemeenteraad,
VAN DER ENT

’ M.MAB DER GEMEENTE SEMARAN!
n het rapport der Commissie, welke tot taak had gege-
¢ verzamelen voor cen aan den Gemeenteraad van Semarang
Teggen prac-advies, nnmnm de spoar- en tramwegtoe-

en ternmnpmu Semaras
Gelezen het adviesvan den Vnunnm dd. 8 Februari 1913,No 74

de voormeide Conm-:r omschreven berwaren, welke
de ontwerp.der spoor- en tramwegverbindingen

ts Semarang zfjn aan 1€ vooren, benevens het
t,_ddor_den Voorzitter in zijn voormeld advies mede-
aan 'de Regeering voor fe leggen, met verzock bij
eener beslissing ter zake, daarmede rekening te willen

\ De Voorzitter.
W\ BijLace X

Awan het lid van den Gemeenteraad, den heer BUURMAN.
Gespoor- en rmwctoctanden te Semarang

\
SEMARANG, 25 Maart 1913
Aan

den Voorzitter van den Gemeenteraad
ven Semarang.

de laatst gehouden itting van den Gemeenterad werd daor

van de sm-cm-ur it den Raad BEUKEMA TOE

fer sprake gebrachteen aan LiWelEdGestr. gericht schrijven

van 21 Februari 1. No. 224 van den heer GERLINGS, Directeur der

mjw Stoomtram-Maatschappij, handelende over wijzi-
mtu Spoor- en Tramwegtoestanden te Semarang.

In gemoemde Gemeenteraadsvergadering merkte ik op, dat

uitspreken.
‘meening vindt bevestiging na kennisname van den inhoud
gehaald schejven van den Heer GERLINGS en geeft




Noordkust,
.pmmunu. Terminus Cn. enz.

De Heer GeRuLINGs acht ernstige bedenkingen asnwesig tegen!
plan der Regeerings-Commissie. De ernstigste ware te richten
tegen de talrijke kruisingen der spooriijnen ; de ge-
vaarlijkste daarvan is bet gevolg van het smalspoorstation NLS.
te Miatten

worts is de richting, waarin het Centraal personenstation te
Tawang is geplaatst, met onmiddellik Wuu—u
Oustzijde, ongunstig voor latere uithreiding.
Het emplacement Tawang kan to. van het personent

e cen ‘schakl vgimt S doorgaande
Noordkust.
ging in de richting van het station T

de sporen met 1435 M. spoorwijdfe is i€
naar het Noorden met behoud der e
s evert wegens de noodzakelijke oaderlinge

0 Z0 richting was een gevolg van het nabljgelegen
derwerkplaatsens | S, wefks behoudopden v

Wat hetreft het ontwerpen smalspooremplace

ekt dal ait/ccement a ISARERERIR
fokaalvcrkeer, fevens alé qangees
aar de Ravemsporeqaieiervisret DRAs EATI
den genoemd

Het al gelegen ki ADY, bet centram umu.n.

sehe, Chincesche- en Intandsche handelswijken,

welke ter verdediging van het behoud van het e
ser SYS. te €
wolduende lengte, waardoor rangeerbewegingen over druk bere-
overwegen onvermijdelijk zijn. o
Verplaatsing van mm.m.mmuu-cus]! mm‘-ran
 onuitvoes

direeteur der Maatschappil, behalve
b1 door de®plaatsing van Bl door nu m‘-
. /0 Miatten, terwijl in de derde-plaats
cen overwcgend helang hebbeabif behond i ut’ﬁ_
elegen station te Djoernatan.
Righens bet voorhanden spoor-en ramwegplan zal het
¢ paard moeten gaan metden aanleg van efun
verdeelemplacement S1S., met —talrijke gelijkvioersche
Krutsingen en ongunstig gelegen voor gewoon verkeerd J
[ wikielde oplossing is echter niet roaals
& vermeen fe kunnen aantoonen, wanmeer het mocht ot
necrdere samenwerking tusschen de  bets
plien te aken, dan welke reeds werd verkregen. -
Wordt het smalspoorstation iates NS Iagerich Bewel vuos
den dicast der S.J5. als voor dien van N.AS., dan kan, zooals
4t bijgevoegd ontwerp moge blijken, door omlegging naar het
Ousten van de nase de havenrichting voerende sporen en met af-
sk 1 i Fawang. bemosnden hekemplacement der ceatrale we
)8, warden bereikt dat:
weawe  verdeelemplacement 8005, kan, |
sigeheele opheffing van spoorkrulsingen haven-
emplacementen mogelijk is
het emplacement  Djoernatan S.).S. gemist kan worden,
maar descoods ook behouden kan biffven;
4 bet centraal pen
worden ingericht;
de overwegen  naar  de  buitenwijken der stad worden
verplaatst en belangrijk vereenvoudigd.

cement te omtwerpen.







Zet overwogen worden door dengene, die het recht om te eischen
uitoelent. Men meent cen doeltreffenden waarborg gevonden fe
hebhen in de bepaling, dat van de exploitatie van de later foe-
gevoegde lijn afzonderlijk boek gehouden ‘wordt, dat eene zeker
Surplus aan ontvangsten op de hoofdiijn bestemd wordt om de
rentabiliteit der zHlijn te verzekeren, en dat, z00 zulks niet voldoende
s, de partij welke den eisch tot aanleg en explojtatie van de zilijn
stelt, aansprakelijk is voor het tekortkomende.

Bepalingen in dicn geest zijn in de ontworpen el
ceane tramlijn tusschen Tjimahi en Bandoeng” opgena

Een ander punt, hetwelk meer dan, ¥oorheen de'aandacht frekt
en cenc oplossing vraagt, betreft de Kwestie van
den Staat voor ecn deel der winst. Dit denkbeeld

rre van nieuw. Het komt teeds voor In de'cor

rstenlanden als contraprestatie  tegenover
Rijk in de eerste zorgelijke jaren van het bestaan
Indische Spoorweg-Maatschappij haar in' den vorm

orschotten verleend heeft. Het is later bij de -‘uuu de

essie Cheribon-Kadipaten-in 1900 opnieuw

bedongen werd, dat van het bedriff-op deze Tiji d
gehouden zoude worden en dat de Staat zoude %
achtste deel van hetgeen het netto-overschot der. beds
meer zoude htdmgtn dan 5% van de som der bouWs
dingsrekeninge

De w..m.m.gnua echter, dat sommige concessies, m
risico uitgevoerd, belangrijk grooter winsfen maken dan r
verwacht werd en dan normaal mag heeten, leidde tot de overs
tuiging, dat het wenschelijk is, met de mogelijkheid van buiten-
ewonen voarspocd Sok.cekening te houdea-in-gevalidd Sharin
die niet met zekerheid te voorzien .

en sich Yosratet geleidelijk door te voeren, e
plichte zorg van den ondernemer-voor het gadergeschikt
ersoneel.
zaan wordt daarbij van Wet denkbeeld, dat voorsi
behooren getroffen te worden tegen ziekfe, ongevallen
Tijde
nemer behoort,
Handelt het vorenstaande over concessies, welke aan/
pijen ten grondslag liggenen over con
gegadigden, het spreekt vanzelf dat
bestaande ondernemingen geconcessioneerd wor
asnleiding bestaan zal om van ynommaal” concessievoorwaarden
geen gebruik te maken en de voorwaarden der nieuwe lijn of
seheel dan wel nagenoeg geheel gelijk te maken aan die der in
exploitatie zijnde lijnen, df wel bijzondere voorwaarden fe stellen
in verband met door de totstandkoming der aleuweilijn tever=:
wachten bijzondere togstanden en verbindingen.
tegenwoardigen tjd, veel meer dan vroeger vérreike n
verbonden kunnen zijn aan de vitgifte van nieuwe lijnen, welker
begin- en eindpunten reeds aan het bestaande spoor- en framweg-
stelsel liggen, zal zonder meer duidelijk zijn nu het net van fjzeren
wegen over Java steeds dichter wordt,”

Een enkel woord naar aanleiding van het hierboven
bedoeld ,normaal formulier”, hetwelk door de regeering

tramwegen en dat als bijlage aan het verslag is toege-
In artikel 16 van deze model-concessievoorwaarden

De ondernemer is gehouden ten behoeve van het aan den
tramwegdienst verbonden personeel een door den Directeur van
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ingesteld zonder dat hierbij een | e
van het toestel behoeft te worden opgeofferd.

De voetplaat van de dommekrachtis d
dat de losse voetplaat in twee standen
hoeken to van elkaar aan de dommekracht
aangebracht, aldus veroorloovende de dommel e N
gebruiken met de hulphaak naar voren en zijdelings.gericht. |
De losse voetplaat geeft een solied steunviak voor het |
toestel zoodat het -niet. direct noodzakelijk
onderstoppen. Wanneer zulks- gewenscht. wordh. geach
kan de losse voetplaat verwijderd en. de
op zijn eigen voet gebruikt worden.
Bij het ontwerpen heeft men er. e aas
aan besteed alle onnoodige onderdeelen weg te |
opdat het aantal te herstellen onderdeelen tot een miaje
mum beperkt zou blijven. De onderdeelen zijn gemakkelijk™
aan te brengen, terwijl herstellingen in eenvoudig inge- =
richte werkplaatsen Kunnen-worden uitge
Railway Age Gazette 97 13,

SPOOR- EN TRAMWEGEN

DS M
Atjch Stoomtram

Rambipoedji-Poeg: T
S.S.W.L. (Spoor- en tramwegen)
Smaltramwegen . e e
NS =2

5.).s.

Malang S. M. .

Modjokerto S, M.
Probolinggo 8. M.
Pasoeroean 5. M

E.
K. S. M.
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